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DAS PANEL ist mit
analogen Instrumen-
ten ausgestattet.
Das digitale Flug-
informationsgerar
Alpha MFD von
Brauniger ist auf-
preispflichtig. Gut
zu sehen: Der zen-
trale Steuerkniippel.
Klettband dient dem
Fixieren der Bremse.

DAS PLATE-
AMGEBOT ist
passabel, ein
Raumwunder
ist die Ekolot
jedoch niche.
Die Sitze sind
am Boden
einstellbar.
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EKOLOT JK-05 JUNIOR

Fiir weniger als 50000 Euro
mochte die JK-05 Junior von
Ekolot die Herzen deutscher §
UL-Piloten erobern. Top oder ':
Flop? Dieser Frage gehen

wir bei einem Probeflug nach:
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Ls, die so manches
Motorflugzeug bei
den Flugleistungen in

den Scharten stellen, gehdren

lingst zur Normalitir. Schnel-
her, weiter - «

lung de

sich b

rgangenen Jah
hlagen. Leider s
auch die Preise davongalop-
piert: 100 000 Euro oder mehr fir
ein sup
gerit auszugeben, das ist heu-

sportliches Luftsport-

www.gerokurier. de

Junior auf

tstiick mehr. Doch
war es aber nicht einmal die Idee
der UL-Klasse, fiir kleines Geld
in die Luft zu kommen?

orge, es gibt noch Her-
steller, sich dem Urgedan-
ken der Ultraleichefliegerei ver-
schrieben haben. Faire 48
Euro ruft lot fiir seine JK-03
inklusive 19 Pr
ent Mehrwertsteuer, Daftir bie-
tet der polnische Hersteller sei-

te kein Kur

Keine

nen Kunden einen abgestrebten
Schulterdecker in kombinierter
Kohle-Glasfaser-Bauweise an. Ist
: arflieger auch ein Spag-
flieger? Bei einem Probeflug wer-
den wir die Antwort finden.
anz neu ist die JK-05 Junior
nichr. Rund 100 Exemplare ha-
ben bis dato das 22 Mitarbeiter
ke Werk im polnische
sen. Die ULs fliegen in
Europa, in den USA, in Kan

dieser

erla:

in Siidafrika und in Thailand.
Seit Seprember 2004 arbeirer
Musterbetreuer Ferdinand Ste-
der deutschen Mus-
terzulassung nach LTF-UL. Die-
se soll in naher Zukunfr vorlie

pansky ar

gen, sobald die abschliefenden
Testberichte und Be

beim DUL

chnungen
eingegangen sind.
cheid war-

¢ getanke und ge-
checkrvor der Halle, eine CT als

tet das Flug;
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DER ROTAX
912 wird von
der engen
Cowling
umschlosszen.
Zwei Beulen
bieten Platz
fiir die Ver-
gaser,

SIMPEL GEMACHT:
Die Anzeigen fiir Trimmung
und Klappenstellung erfiillen

ihren Zweck.

VORBILDLICH:
Der Tankinhalt lisst sich mit
einem Blick Gberpriifen.

DER GASEHEBEL

aus Kunststoff kinnte
MAaSSIVEr Sein.

Daten Ekolot JK-0S Junior

HERSTELLER

PPHU Ekolot, Krosno, Polen

VERTRIEB
Ekolor Vertriebs GmbH,
57368 Lennestadc
ALLGEMEINE ANGABEN
Sitzplitze
Zulassung
Bauweise

2
LTF-UL beantrage

i

Rettungssystem Calaxy
GRS 5

Basispreis inkl. Rettungssystem
und MwSt. Euro 48385
AMNTRIEB

Moror Rotax 912
Leistung kW/PS  59/80
TBO h 1500
PROPELLER
Hersteller Aera Sail
Bauart Dreiblate, CFK,
am Boden einstelbar
Durchmesser m 1,70

Alle Daten aul dieser Seite baruben al Angaben der Hersteller

MTOW kg 4725
Leermasse kg ab 296
Zuladung kg 176,5
Treibstoff I/kg 63/45

ABMESSUNGEN

Spannweite m 10,76
Fligelfliche m’ 10,2
Flagelstreckung 11,4
Linge m 5,95
Héhe m 23
Kabinenbreite m 1,2
zul. Hochstgeschw:,
(Vi) km/h 2000
Mandvergeschw,
Vi) km/h 144
Boengeschw. (Vi) km/h 160
max. Hori W,

km/h 200
Reisegeschw. (V) km/h 165
bestes Steigen  m/s L]
bei 'V, km/h 100
Klappengeschw,
(Vig) km/h 108/120
Uberziehgeschw. in Landekonfig.
{(Vso) km/h 65
Startrollstrecke m 20
Startstrecke iber
15-m-Hindernis  m 200
Landerollstrecke m 110
Landestrecke Giber
15-m-Hindernis m 200
Reichweite inkl,
Res. km 1000
* Ve soll auf 220 km/h erhiht
werden,

Vergleich 50000-Euro-ULs

Alpi Aviation = Comco Ekolot HB Kitplane Roland
Pioneer 200 lkarus C42 B | JK-05 Junior | TUL 03 Amigo Aircraft STOL
ALLGEMEINE ANGABEN
Bauweise Tiefdecker in abgestrebter abgestrebrer abgestrebrer abgestrebrer
Holzbauweise Schulterdecker in Schulterdecker in Schulterdecker in Schulterdecker in
Rohr-Tuch-Bauweise Composite-Bauweise Gemischtbauweise Ganzmetallbauweise
Basispreis inkl. Rettungs-
system und MwSt. 52000 Euro 53900 Eura 48385 Euro 50000 Euro 51975 Euro
ANTRIEB
Moror Rotax 912 Rotax 912 /9125 Rotax 912 Rotax 912 Rotax 912
Leistung 59 kW/80 P5 59 kW/80 PS 59 kW80 PS5 59 kW/80 PS 39 KW/80 PS
ABMESSUNGEMN

Spannweite

Linge

Hahe
FLUGLEISTUMNGEM

2ul. Hischstgeschw, (Vig)
Reisegeschw.(V)

bestes Steigen
Reichweite inkl. Res.

754 m
515 m
1,96 m

6m/s
600 km

56 aerokurier 11/2007

225 km/h
185 km/h

945m
6,38 m
2,24 m

216 km/h
180 km/h
6,5 m/s
700 km

10,76 m
595 m
2.3 m

9,60 m
645m
205m

200 km/h
165 km/h
5m/s
1000 km

180 km/h
135 km/h
4 mjs
610 km

Foros: Holland-Maritz, Gravbner (1)

8,20 m
6,10 m
272 m

180 km/h
150 km/h
5mjs
870 km

www.aerokurier.de




Fotoplattform steht ebenfalls
bereit. Eigentlich ist alles per-
fekr, wiren da niche die def hin-
genden Wolken, die simtliche
Pline fiir heure zunichre zu ma-
chen drohen. Wihrend wir aufs
»Loch vom Dienst” warten, bleibe
Zeit fiir eine ausgiebige Begut-
achrung des ULs am Boden.
Mein erster Eindruck ist ge-
spalten. Die nichr allciglich de-
signte JK-05 Junior ist ein Typ mit
Ecken und Kanten. Frech recke
sie ihre Pinocchio-Nase gen Him-
mel und ldsse ihre Fligeltiiren
nach oben schwenken. ,Form
folge Funktion®, lautete wohl das
oberste Gebot der Konstrukeeure
Jerzy Krawczyk und Marius Buce-
ko bei der Entwicklung,
Andererseits ist es schon eing
kleine Sensarion, dass die Polen
fiir knapp 50000 Euro ein Com-
posite-Flugzeug auf die Beine
stellen. Welche Materialien da-
bei im Detail zum Einsatz kom-
men, ist ein gut gehiitetes Fir-
mengeheimnis. Nur so viel sei
verraten: Die Junior besteht aus
einem Mix aus Glasfaser und
Kohlefaser, der im Rumpfbe-
reich mit dem Sandwichmarteri-
al Parabeam verscirkr wird.
Unter der eng geschnirtenen
Cowling versteckt sich der Ro-
tax 912 mir 59 kW (80 PS). Einen
Handlochdeckel zur Olkontrol-
le suche man vergebens, dafiir ist
die Mororabdeckung dank der
Schnellverschliisse schnell abge-
nommen. Wer sich {iber die bei-
den markanten Beulen auf der
Cowling wundert: Unter ihnen
sind die Vergaser untergebrachr.
Das Profil des Rechreckfliigels
mit den hochgezogenen Fliigel-
spitzen har die JK-05 vom Welt-
kiassc-Segelﬂugxeug PW-5 ge-
erbt. In Kombination mit der
grofen Spannweite und der
grofien Streckung - 10,76 Meter
misst die Junior von Fliigelspitze
zu Fliigelspitze - ergibt sich eine
Gleitzahl von 16. Ekolot serzr auf
elekerisch betirigre Flaperons
aus Kohlefaser, einer Kombina-
tion aus Querruder und Klap-
pen. Diese lassen sich stufenlos
zwischen minus sechs und plus
28 Grad setzen. An ihren Wur-
zeln sind die Fliigel stark einge-
schniirt, ein Zugestindnis an die
Sicht aus dem Cockpit.
Die analoge Inscrumentie-

www.gerokurier. de

rung versorgt die Besatzung mir
den wichrigsten Informationen.
Srepanskys D-MJKA ist auf Kun-
denwunsch zusirzlich mit dem
elektronischen Fluginformati-
onsgerit Alpha MFD von Briiu-
niger ausgestattet.

Als Steuerelement dient ein
zentraler Kniippel. In ihm sind
die Steuerungen fiir die elek-
trische Trimmung und die Fla-
perons integriert. Verzdgert
wird mittels Scheibenbremsen
iiber einen Fahrradbremshebel.
Fiir die Feststellbremse hat sich
der Hersteller eine kreative Low-
Budget-Lisung einfallen lassen:
Ein Klettband zum Fixieren des
Bremshebels geniigt - einfacher,
preiswerter und leichrer gehr es
nichr. Simpel sind auch die me-
chanischen Anzeigen fiir Trim-
mung und Klappenstellung ge-
halten. Der Ausléser fir das
hinter der Kabine eingebaure
Galaxy-Retrungssystem ist zen-
tral am Kabinenhimmel mon-
riert und fiir beide Piloren gur
erreichbar.

Licht und Schatten im
Cockpit der Junior

Ein Ausschnice in der hinteren
Kabinenwand gibe den Blick auf
die beiden miteinander verbun-
denen GfK-Tanks mic 63 1 Volu-
men frei. Zusdtzlich zur Tank-
uhr ergibt sich somir eine wei-
tere Kontrollmiglichkeir des
Spritvorrats. Nur fiir Kleinig-
keiten sind die beiden Gepick-
ficher ausgelege, die sich unter
Abdeckungen hinter den Sitzen
verstecken. Maximal fiinf Kilo-
gramm Zuladung sind jeweils
erlaubr.

wDaswird eng”, denke ich beim
Anblick der Kabine. Das Daten-
blart verspricht zwar fiir UL-Ver-
hilrnisse vergleichsweise grofi-
ziigige 1,20 m Cockpitbreite, be-
dingt durch die Mittelkonsole
stehr der Besarzung allerdings
weniger Platz zur Verfiigung.
Also, Sitz einstellen und reinset-
zen, Sind die GliedmaRen einmal
sortiert und ist der Gurrangelegt,
gibt es iiber die Sitzposition we-
nig zu meckern. Doch wohin mit
Karte und Schreibzeug? Staufi-
cher suche ich vergebens.

Ganz kann die Ekolot nichr
verbergen, dass bei ihrer Her-
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Fotos: Richiers (3), Rotter (2}

stellung der Rotstift regiert. Das

wAnfassgefithl” im Cockpirt ist

rweckmifig, aber weit entfernt
von edel. So weckr der an der
Bordwand untergebrachre Gas-
hebel aus weichem Kunststoff
nichr unbedingt Vertrauen. Cle-
vier: Nur ein geﬁffnettr Benzin-
hahn gibt den Starterknopf frei.

Auf Anhieb ein
vertrautes Gefiihl

Die Wolkenbasis ist zwischen-
zeitlich angestiegen. ,Breir-
scheid Info, Delta Mike Juliet
Kilo Alpha, abflugbereit Piste
07.% Gas rein, die Junior nimmt
Fahrt auf, der Kniippel liegr gur
in der rechten Hand. Unspek-
takuliir, aber ziigig, transpor-
rieren uns die 80 Pferdestirken
an die Basis heran. Klappen rein,
Benzinpumpe aus, mehr gibt es
in der Junior mit ihrem starren
Dreiblattpropeller niche zu er-
ledigen. 800 ft/min Steigen lese
ich zwischen 90 und 100 km/h
bei voller Beladung ab. In nicht
mal 4000 ft MSL setzen die Wol-
ken dem Steigflug ein Ende.
Sanft nachdriicken, Leistung et-
was reduzieren, Trimmung set-
zen - schon ist die JK-05 Junior
in Reiseflugkonfiguration. Die
Siche ist dank der Fliigelriiren
aus Plexiglas fiir einen Schulrer-
decker hervorragend.

Nur ein Punkt stérr: Wes-
halb liegen Klappen- und Trim-
mungssteuerung direkt neben-
einanderauf dem Kniippel? Hier
lauert Verwechslungsgefahr, die
spirestens beim Durchstarten
zu Problemen fithren knnre.

Was gefillt | was nicht

o fliegt super
& schont das Budget
) gute Rundumsicht

@ kleine Gepickficher,
keine Ablagen

@ schwebt bei der Lan-
dung lange aus

@ Verwechslungsgefahr
der Bedienelemente
von Klappen und
Trimmung
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Im Reiseflug bestitige sich der
positive Ersteindruck. Das Flug-
verhalten ist brav und unspek-
takulir. Die Ekolor ist gleicher-
maflen wendig wie spurstabil
im Geradeausflug. Bescenfalls
eine kleine Rolltendenz nach
links ldsst sich ausmachen - ¢in
Manko, das sich vermurtlich mit
kleineren Einstellarbeiten be-
heben liefe. Auf Langsamflug-
akrobatik lasse ich es heute lie-
ber nicht ankommen, zu nah ist
der Boden, um Stalliibungen zu
riskieren.

Der Rotax 212 erweist sich als
passender Partner fiir die JK-05
Junior. 4800 U/min miinden in
gut 170 km/h Reisegeschwindig-
keit. 185 km/h sind drin, wenn
man den Moror mit 5000 U/min
drehen lisst. Gut, dass der Her-
steller nach eigenen Angaben an
einer Erhéhung der Vi von 200
auf220 km/h arbeirer.

Nach gur 30 Minuten kehren
wir zum Flugplatz zuriick. Im
Gegenanflug fahre ich die Fla-
perons voll aus. Verdammie, das
sieht hoch aus! Die Ekolot glei-
tet weiter als gedacht. Hier zeigr
sich ganz anschaulich die aero-
dynamische Giite der Konstruk-
tion. Gas rein, durchstarren,
neuer Versuch, Im zweiten An-
laufbin ich schlaver. Einfach et-
was flacher anfliegen und iiber-
schiissige Fahrt frithzeitig ab-
bauen, dann klappt's auch mit
der butterweichen Landung.

Mein Fazic: Mit der JK-05 hat
Ekolot ein tolles Einsteiger-UL
zum attraktiven Preis im Ange-
bot. Die Aufpreisliste ist erfreu-
lich kurz: Lediglich das Funkge-
rit muss zwingend exrra geor-
dert werden, ein Transponder ist
natiirlich empfehlenswert. Da-
fiir gehiren Extras wie etwa die
Kabinenheizung bereits zur Se-
rienausstartung. Ob Schulung
oder Charterberrieb, die Junior
fliegrangenehm und ditrfre auch
weniger erfahrenen Piloten Spaf8
machen, Thre kleinen Schwichen
verzeiht man ihr da gerne. Wenn
es mit der Musterzulassung rar-
sichlich bald klappt und es Fer-
dinand Stepansky gelingr ein
professionelles Service- und Ver-
triebsnetz aufzubauen, kénnte
sich die Polin am deurschen
Marke etablieren. m

Patrick Holland-Moritz

I
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